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FOreliggande uppfinning avser ett fartyg innefattande en stom- 
del och ett flertal Ittsbara lastbehAllaredelar , varvid stomdelen bar 
upp f ramdrivnings- och styranordningar och bildar ett flertal fOrdjup- 
ningar, i vilka lastbehillardelarna Sr ingripbara samt anordningar fbr 
15sbart ingrepp mellan lastbehillardelarna och f ttrdjupningarna . 

Storleken hos lastfartyg och sarskilt tankers, isynnerhet olje- 
tankers, har Skat avsevSrt under senare ^r till fartyg i storleksord- 
ningen 250 000 till 350 000 ton. Frinsett konstruktiva synpunkter ar 
en av de viktigare svSrigheterna vid Qkning av storleken hos oljetan- 
kers till omr^det 100 000 ton och d5r5ver, den tid som erfordras fttr 
lastens behandling i ett fartyg av denna storlek genom anvSndning av 
konventionell pumpning. Dessutom Sr mycket stora oljetankers av den 
fttreslagna storleken fysikaliskt alltfbr stora fSr skeppsvarv och doc- 
kor, som fi5r nSrvarande erbjudes i de fiesta delar av vSrlden. 

Fartyget enligt fdreliggande uppfinning kSnnetecknas huvudsak- 
ligen av att var och en av f Srdjupningarna Sr Oppen uppSt, ned&t och 
i sidled av fartyget, varjSmte lastbehillardelarna, dk de befinner sig 
i ingrepp med stomdelen, tillsammans med denna bildar fartygets ytt- 
re skrovform. 
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Ett dylikt fartyg kan anvSndas for olika laster, sisom fasta 
amnen, vStskor och gaser, men ar sSrskilt avsett som oljetanker. 

Olika utf tiringsformer avsedda som exempel pa uppfinningen av 
fartyg enligt uppfinningen beskrives narmare i det fCljande i samband 
mad atfaijande ritningar, pS vilka fig. 1 i perspektiv visar stomde- 
len hos ett fartyg och en lastcontainer Idsgjord frSn denna, fig. 2 
i perspektiv en lastcontainer, fig. 3 visar en planvy av en del av 
stomdelen och en container, fig. 4 visar i perspektiv ett fartyg un- 
der fastsattning av en lastad lastcontainer, fig, 5 visar i st5rre 
skala i perspektiv en del av stomdelen och en del av en lastcontainer 
fig. 6 och 7 visar en planvy och en partiell vertikal genomskSming 
genom en lastcontainerdel , varvid ol jepumpar och kraftenheter f<5r de- 
ras drift visas samt fig. 8 visar en planvy av tv& lastcontainerdelar 
dragna av tva bogserare . 

Fartyget innef attar en stemdel 1 med ett f5rskepp 2, ett dSck 3 
mellanliggande eller midskeppsdel 4 samt ett akterskepp 5. Denna stom 
del inhyser kraf tenheten, styrinrSttningen, huvudserviceanordningar , 
navigationsutrustning , forlaggning, ballasttankar , bunkers etc. 

Stomdelen bildar ett antal bSddar 6, som var och en upptar en 
lastbehallare 7. Anordningar inrMttade att astadkomma ingrepp mellan 
lastbehallarna 7 och stomdelen 1 innef attar utspr^ng 8 pa stomdelen 
med tungor 9, vilka utsprang kan gripa in i f drdjupningar 10 i lastbe- 
hallarna, vari tungorna 9 kan gripa in i hSligheter H i lastbehallarna 
vid relativ vertikal f5rflyttning mellan varje lastbeh&llare 7 och 
stomdelen 1 . 

I fig. 4 visas fyra bSddar 6 i stomdelen 1, men sex eller fle- 
ra kan anordnas . 

Fartyget en-^ligt fig. 1 Sr byggt med civer 600 m IMngd och har 
fyra lastbehillare av 250 000 tons kapacitet vardera. Dl fler Sn fy- 
ra lastbehallare ar avsedda, har de mindre kapacitet fSr att uppn4 
samma totala kapacitet. 

Vid fartygets anvSndning lastas lastbehallarna medelst konven- 
tionella anordningar till lastningsstailet . Fdr flytande last fOrbin- 
des samlingsr5ren medelst bSjliga ror och kbpplingar eller genom an- 
slutning till styva stromningsbommar av metall. 

De lastade behSllarna 7 farflyttas till laget pi stomdelen, vil- 
ket vanligen icke utgdres av nigon hcimn- eller oljedocka, medelst bog- 
serare, sAsom visas i fig. 8, dar tvS lastbehillare 7 fQrflyttas me- 
delst tvS bogserare 12, sisom beskrives senare. Lastbehallarna 7 fdr- 

flyttas in i baddarna 6 i stomdelen, varvid ordningsf 51 jden Sr ovS- 

j 

sentlig, emedan lastbehallarna ar identiskt lika. De fullastade be- 
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hallarna har stort djupgaende. Da alia lastbehillarna bef inner sig 
provisoriskt pa plats med utspringen 8 inriktade i linje med fOrdjup- 
ningarna 10, ballastas stomdelen. DS denna sankes , b6rjar tungorna 9, 
som har^ kilformad sektion, att gripa in i hdligheterna 11, soiti kil- 
formade, sSsom visas i fig. 5. Tungorna 9 styr behSllarna 7 genom de 
sista stegen av inriktning i bSddarna 6 i stomdelen 1. DA behSllarna 
7 bef inner sig i ISge med sina dack jSms med stomdelens dack, Uses 
de fast mot denna medelst schematiskt vid 15 visade Idsanordningar , 
som bares upp av stomdelen pa exempelvis stolpar 16, som forflyttas 
yertikalt medelst hydraulik. Lisanordningarna kan ha utspring som 
griper in i f 6rdjupningarna i lastbehallarna och kan Jistadkomma lea- 
ning i behallarnas 7 bada r5relseriktningar i fdrhallande till stom- 
delen 1. De kan aven innefatta ett hjSlpmedel for instSlllning av be- 
hallarens lelge, da en av dess Sndar r^kar komma ut ur hojdinriktnin- 
gen under f astsattningsproceduren, genom att Astadkomma en vertikal 
tryckkomponent mot behlllaren 7 i fSrhallande till stomdelen 1 eller 
ocksa kan denna komponent astadkommas medelst motormandvrerade dynor 
uppburna av stomdelen och som ligger an pa ISmpliga ytor av behilla- 
ren 7. 

I stallet for att sStta fast alia behallarna samtidigt, sAsom 
beskrivits oyan, kan en eller flera behillare 7 sattas fast it gin- 
gen. Om proceduren skall utforas upprepade ganger, ballastas stomde- 
len 1 och avballastas upprepade ginger som fordras- Om exempelvis en 
enda behillare skall sSttas fast vid f arskeppsSnden, kan stomdelen 
1 ballastas ned medelst akterskeppet . Den resulterande felinriktnin- 
gen i horisontalplanet korrigeras i f astsattningsproceduren medelst 
de kilformade tungorna 9 och slitsarna 11, som har en gradvis 5kande 
konverkan som tranger behillarna i ISge och medelst dyriorna. De ound- 
vikliga stotarna mot stomdelens skrov tages upp av ett ay trS eller 
elastiskt material utfart. ytskikt 14 (fig. 5) pi stomdelen 1. 

Vid avslutandet av lastningsproceduren kopplas dSckrarledning- 
arna pa lastbehallarna till rarledningarna pa stomdelens dSck, varvid 
alia behillarna farbindes med fartygets pumpsystem, som i en. konven- 
tionell tanker 1 Fartyget kan dSrfar ballastas enligt anskan genom att 
averfara last fran en tank till en annan. 

Det ar naturligtvis anskvSrt att alia lastbehallarna 7 sSttes 
fast samtidigt, emedan detta inbesparar msocimal tid. Om detta kan ut- 
faras beror pi tillgangligheten av det antal bogserare som erfordras 
far samtidig manavrering, om sjan Sr lugn eller ej och pi skicklighe- 
ten hos lastmanskapet . 



7301280=9 



4 



Urlastning av lasten Sstadkommes p4 ett liknande sStt. Lisan- 
ordningarna 15 frig5res och stomdelen 1 avballastas, tills beh&llar- 
na 5r fria fran tungorna 9, att de kan bogseras bort. Det Sr aven 
mSjligt att frigora endast en eller nigra behcillare genom att fMsta 
de behallare, som icke skall frigSras, pa stomdelen, med tillrScklig 
frihet for att stomdelen skall kunna hojas under avballastningen . Des- 
sa behAllare forblir saledes delvis nedsankta i sadant IHge, att de 
ater.lises automatiskt, dS stomdelen iter ballastas. 

Lastbehillare, som levereras f5r urlastning, ersattes genast 
av tomma behillare, om tiden f6r lossning och iterf5ring av behillar- 
na ar otillrScklig . Lampligen ar tillrackligt antal behillare anord- 
nade for att det erforderliga antalet behallare skall vara fSrdiga 
vid lossningsplatsen fdr att astadkomma utbytet utan att beh6va vSn- 
ta pi att lastnings- och/eller lossningsoperationen avslutas* Emedan 
oljetrafik i stor skala huvudsakligen sker mellan ett lastningsstai- 
le i Gster och en eller flera raf f inaderidockor i Europa, kan l&npli- 
ga arrangemang trSffas. Under arbetet anordnas lastade behillare i 
ena Snden och tomma behillare i den andra, si att lastnings- och loss- 
ningstiden icke istadkommer stillestind f5r stomdelen. Det fSrvSntas 
att detta system skall resultera i snabbare turer fdr fartyget, vil- 
ket istadkommer stttrre dr if tldnsamhet . 

I fig. 8 visas ett sSrskilt sMtt som kan anvSndas fttr att ftir- 
flytta tvi lastbehillare medelst tvi bogserare, varvid en sSrskild 
riggning i form av linor anvSndes . Med dennA utformning kan lastbe- 
hillare transporteras mycket bekvamt linga avstind. Utf oringsf ormen 
anvandes i forsta hand for transport av behillare fran en lastnings- 
eller lossningspunkt till en annan och fdr drif tandamil . 

Placeringen av behillare i det sista steget, dvs sedan bogse- 
rarna har skjutit lastbehillarna i ungefarligt ISge inuti baddarna, 
astadkommes medelst rep och vinschar, Stomdelen ar fSrsedd med tvi 
dSckvinschar i varje bSdd, vilka tjanar till att dra behillarna tStt 
intill stomdelen och reglera dess ISngsgiende ISge. Om operationen 
skall utf5ras med h6gsta grad av lOnsamhet (samtidigt fQr alia behil- 
larna) , erfordras noga samverkan mellan alia vischsk5tarna , vilka clven 
miste reglera de hydrauliska domkraf terna . F5r att underlStta denna 
procedur kan datastyrda regleringsanordningar anvSndas fbr domkraf- 
terna, vinscharna och ballastpumparna och innefatta avkSnningselement , 
exempelvis elektriska fotoceller, vilka kontinuerligt jSmfdr stomde- 
lens dacknivaer med nivierna hos varje behillare Scimt avstindskSnnare 
som markerar om bada andarna av varje behillare befinner sig inom tung- 
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ingreppsavstand . I det ratta ogonblicket och sedan alia installnin- 
gar har utf5rts pa vlscharna under datareglering , s^nkes stomdelen 
genom ballastning. Under detta steg ar det vinschskotarens (eller da- 
torns) sak att taga upp slackningen i linorna, da avstSndet mellan be- 
hallardScken och stomdelsdacket minskar. 

En invecklad dator erfordras icke, utan ett enkelt reglerings- 
system rScker for att hindra en 6vervakare pJi bryggan att sSnka far- 
tyget, tills alia vinschskotarna rapporterat, att alia beh^llarna ar 
ratt fSrl&sinriktade, 

BSddarna har tungor 9 pa alia tre sidor. De transver sellt be- 
lagna tungorna 9 har det sekundSra syf tet att overfdra de pAkSnning- 
ar, som normalt tages upp av skrovet hos ett fartyg, till lastbehalla- 
rens skrov. 

Lastbehallarsystemet andrar principiellt konstruktionen av far- 
tyget radikalt fran konstruktionen hos konventionella tankers. For 
n^irvarande konstrueras mycket stora oljetankers som alia fartyg har 
konstruerats tidigare. PAkanningarna upptas i fdrsta hand av en ming- 
fald balkar (kolsvin) i fartygets botten. Tankarna har fSrre inre 
spant och balkvSgare Sn andra typer av fartyg, emedan deras inre i 
h6g grad saknar alia konstruktioner med undantag f5r skotten som de- 
lar upp tankarna. I stora tankers fran den etablisserade storleken av 
75 000 till 6ver 200 000 ton (storleken far narvarande f5r mycket sto- 
ra oljetankers) , blir den langsgaende uppstyvningen av konstruktionen 
av overvagande betydelse. Under provg^ng har denna del av konstruktio- 
nen provats medelst spanningsgivare . 

Den har beskrivna stomdelen av fartyget har en j&nf orelsevis 
smal central sektion, som endast kan upptaga ett jamf drelsevis litet 
antal konventionella balkar. A andra sidan Jampar sig den langstrackta 
och smala centrumsektionen mycket bra for upptagning av en stor llid- 
balk med tvarstravor, som har storre stabilitet ah de vanliga profi- 
lerade balkarna. Berakningarna for pakanningarna f5r denna typ av l&d- 
balk h5r mera hemma hos byggnadsteknik an hos skeppsbyggnad och det 
har visat sig att denna form av rektangular ryggrad erbjuder den styv- 
het som erfordras for ett fartyg av den foreslagna langden, som latt 
overbroar ett antal vagdalar och temporart kan vara mihdre uppburet 
i flera punkter pa konstruktionen. En svavande bryggbalk kan anvandas, 
vars smala kant bildar kolen uppburen av en rudimentar fOrskepps- och 
akterskeppssektion. Den senare innehaller allt maskineri (som i en 
konventionell tanker) och ryggraden upptar alia hjSlpballasttankar , 
bunkers och trimningstankar samt aven hjalpmedel for behandling av den 
smutsiga ballasten. 
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Fartygets stomdel ensam konstruerad att vara sjiSvSrdig 1 
franvaro av en eller flera samlastbehillare, men dess upptrSdande 
paverkas avsevart av okad dragkraft. I helt slutet utforande (med 
alia lastbeh^llarna pa plats) upptrader fartyget pS saimna satt som 
ett vanligt fartyg, ehuru sma mellanrum kommer att finnas mellan be- 
hSllarna och stomdelen. Dessa mellanrum, vilka astadkommer motstlind, 
kan undvikas eller tillslutas medelst overlappande plattor eller elas- 
tiska tatnlngar. 

Det ar tydligt att det ovan beskrivna systemet Sven kan anvan- 
das f5r vanliga lastfartyg och icke endast for tankers. I detta an- 
vandningsf all bildar sjalva las tbeha llama en del av fartyget. 

Slutligen har fartyget den sarskilda fordelen att det hindrar 
fororeningar . En av de huvudsakliga invandningarna mot dkning av den 
nuvarande storleken hos tankers ar den enorma bkningen av fSrorening- 
ar som skulle intraffa, om fartyget rakar ut for en olycka. I ett 
fartyg av lastbehallartyp minskas denna risk, emedan de behillare, 
som icke paverkas av olyckari, kan slappas loss och kan ef terat ta- 
gas tillvara och bogseras bort. I alia handelser skulle vid en all- 
varlig olyckshandelse ol j ef 5roreningen bli begrSnsad till innehallet 
av en lastbehallare. 

Ett dylikt fartyg skulle dHrfor i handelse av kollision, strand- 
ning eller eldsvada icke bli utsatt for detta over hela fartyget och/ 
/eller lasten, som fallet skulle vara vid ett konventionellt fartyg 
och darfor skulle utova ett gynnsamt inflytande p& f orsSkringspremier . 

Fartyget medger snabba resor, emedan lasten kan lamnas i en 
hamn, medan den aterstaende lasten tas till nasta lossningshamn . Det- 
ta ar sarskilt viktigt, da det ar fraga om kyllaster, 

Fartyget enligt uppfinningen kan aven minska hamnavgif terna 
pa grund av minskningen av bruttotonnaget . 

Fartyget kan om sa onskas eliminera lossningen av laster me- 
delst f artygsbesattningen . I stallet kan folk i land ta hand om loss- 
ningen av laster. 

Fartyget medger torrdockning och reparation av skrovet med mins- 
ta fordrojelse for fartyget. 
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Patentkrav 

1- Fartyg innefattande en stomdel (1) och ett flertal Ibsbara 
lastbehallardelar (7), varvid stomdelen (1) bar upp f ramdrivnings- 
och styranordningar och bildar ett flertal f ord jupningar (6) , 1 vil- 
ka lastbehallardelarna (7) ar ingripbara samt anordningar (8-11) for 
15sbart ingrepp mellan lastbehallardelarna och f ordjupningarna , 
kannetecknat av att var och en av f ord jupningarna (6) Sr 
appen uppat, nedat och i sidled av fartyget, varjamte lastbehallarde- 
larna (7) , di de bef inner sig i ingrepp med stomdelen (1) , tillsam- 
mans med denna bildar fartygets yttre skrovform. 

2. Fartyg enligt krav 1, varvid stomdelen (1) innef attar en 
stavdel (2) och en akterdel (5)., forbundna medelst en central for- 
bindelsedel (3) , varvid ford jupningarna (6) ar bildade mellan stav- 
och akterdelarna och pa sidan av den centrala f orbindelsedelen, 
kannetecknat av att de losbara ingripande anordningarna 
(8-11) bringas till ingrepp sinsemellan genom relativ vertikal rorel- 
se mellan stomdelen (1) och en lastbehallardel (7) . 

3. Fartyg enligt krav 2, kannetecknat av att de 
15sbara ingripande anordningarna (8-11) innef attar tungor (9) och 
haligheter (11) pa stomdelen (1) och varje lastbehallardel (7) . 

4. Fartyg enligt krav 3, kannetecknat av att 
tungorna (9) och haligheterna (11) Sr kilformade i vertikal riktning 
f5r att underlStta ingreppet. 

5. Fartyg enligt krav 3 eller 4, kannetecknat av 
att varje tunga (9) stracker sig nedat fran ett pa stomdelen (1) mon- 
terat utsprang (8) och varje halighet (11) mynnar upp^t i en fordjup- 
ning (10) i respektive lastbehallardel (7) , i vilken utspranget (8) 
ar placerat, da de losbara ingreppsanordningarna star i ingrepp - 

6. Fartyg enligt nagot av foregaende krav, kanneteck- 
nat av att stomdelen (1) innef attar en mellandel (4) , som strScker 
sig i sidled fran den centrala f orbindelsedelen (3). mellan stSvdelen • 

(2) och akterdelen (5) och tillsamrnans med denna bildar f5rd jupningar- 
na (6) for lastbehallardelarna (7) bildade pa tre sidor av stomdelen 

(1) , varvid de 16sbara ingreppsanordningarna (8-11) ar sa belagna, 
att en lastbehallardel (7) kopplas ihop med stomdelen (1) pa var och 
en av de tre sidorna hos en fordjupning (3) . 

ANFORDA PUBLIKATIONER : 

Frankrike 1 540 995 

US 893 116 (114-77), 1 05 1 127 (114-77), 2 406 084 (114-77), j 
3 41 7 721 ( 1 14-43. 5) 
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